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Om SustraMM

Mot bakgrund av de dramatiska sociala och ekonomiska konse-
kvenserna av var nutida energislésande livsstil vill vi med pro-
jektet SustraMM stotta lokala och regionala myndigheter att na
malen i EU:s energi- och klimatpaket pa omradena hallbart re-
sande och Mobility Management.

SustraMM vill uppmuntra till andrade resvanor och attityder.
SustraMM har skapat ett bra erfarenhetsutbyte mellan Haute-
Savoie (Frankrike), Sachsen (Tyskland) och Smaland. Nyckelak-
torer i regionerna har under 2011-2012 utbildats i Mobility
Management och vikten av att ha med mjuka atgarder i trans-
portstrategier. Vid sidan av den har publikationen, Goda exem-
pel, kommer dven Riktlinjer och Rekommendationer att tas
fram for att kunna paverka transportplaneringen lokalt och
regionalt.

www.enercitee.eu/Sub-Projects/SUSTRAMM/

Goda exempel

Broschyren beskriver tolv goda exempel som genomforts i tre regioner inom ramen for
projektet SustraMM. Hittills har man mest provat Mobility Management i storre stader.
Darfor handlar de har exemplen framfor allt om bra projekt som genomforts och passar for
sma och medelstora stader. Man kan ldasa om Mobility Managementatgarder i olika region-
er och framgangar med dem och samtidigt visa pa svarigheter med att genomféra dem. | en
del fall finns uppgifter om finansiering, samt organisationer och myndigheter som ger stod.

Viktigast ar att presentera forslag for regioner eller organisationer som har planer pa Mobi-
lity Managementatgarder framover.

| slutet av broschyren finns uppgifter om kontaktpersoner och webbplatser for er som vill
veta mer.

Mobility Management

Allmant
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Regionerna

Staden Cluses, Haute Savoie

Cluses ar en kompakt, medelstor stad som ligger i departementet Haute-Savoie i regionen
Rhone-Alpes i dstra Frankrike. Cluses &r med sina 18 000 invanare pa en yta av 10,45 km? sjatte
storsta staden i departementet. Staden ligger i floddalen vid floden Arve, mellan Geneve i
Schweiz och Chamonix - Mont-Blanc. Den ar ett hogteknologicentrum fér precisionsteknik, och
ar kand som huvudstaden for bearbetning av delar till fordonsindustrin (60 % av foretagen arbe-
tar for den sektorn), elektronik, hushallsapparater och medicinsk utrustning. Staden ligger langs
huvudvagen mellan Schweiz och Italien och ar omgiven av berg och manga turistmal.

Sachsen

Sachsen ligger i nordéstra Tyskland och ar en av 16 delstater. Delstaten har cirka 4,1 miljoner
invanare pa en yta av cirka 18 400 km? (kalla: Sachsens statistikkontor). Vid sidan av de tre stora
staderna Dresden, Leipzig och Chemnitz karakteriseras regionen av medelstora stader. En av
dem é&r Pirna sydost om huvudstaden Dresden. Pirna har 39 000 invdnare pa en yta av cirka
53 km?2. Speciellt den gamla stadskarnan har blivit alltmer attraktiv pa senare ar.

Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan

Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan ligger i sydOstra Sverige. Antalet invanare ar cirka 600 000
pa en yta av 23000km’ De tre storsta staderna &r Vaxjo (80000 invanare), Kalmar
(62 000 invanare) och Karlskrona (32 000 invanare). Léanen har tillsammans 25 kommuner med
tatorter.

o Cluses i Haute-Savoie, Frankrike

o Sachsen, Tyskland

o Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan o
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http://sv.wikipedia.org/wiki/Rh%C3%B4ne-Alpes

| Tabell 1 nedan finns en sammanfattning av regionernas tolv Goda exempel. De beskrivs kortfat-
tat med vilka kategorier de tillhor.

Geografiskt [Tillimpningsomrade Transportsitt som stods |Malgrupper
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Miljévanliga transporter under
stadsmusikfestivalen Musiques
en stock

Nat av gratisbussar

Groént cykelstrak fran Leman till
Mont-Blanc

Administration med miljéansvar:
mobilitet och transporter
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Tabell 1: Oversikt Goda exempel
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Miljovanliga transporter under stadsmusikfestivalen Musiques

h |

=
Sustra

Plats:

Staden Cluses
Nar:

2011

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Kontoret for hallbar utveckling i

R | staden Cluses bestamde man sig 2010 for att géra alla
uses

evenemang grona med hjilp av metoden ASSER (Hand-
Kommunikations- och evene-

mangskontoret i Cluses

Prioriterre (NGO): utbildning, ut- . B
virdering, information transporter. Man bdrjade med det stérsta evene-

lingar, l6sningar och tjanster for evenemang med ansvar
for miljon) som tar upp sopor, energi och hallbara

manget: stadsmusikfestivalen Musiques en stock.
Bakgrund och mal

Cluses deltar i ett program for miljdoansvar hos sina anstallda och i lokala Agenda 21-arbetet for
en hallbar stad. Huvudmalen &ar att:

e minska bidraget till vaxthusgasutslapp och klimatférdandring
e forbattra och utveckla alternativa satt att ta sig till och fran evenemanget
e Oka manniskors medvetenhet och stétta dem i att andra sina vanor och beteenden.

X Genomférande
CEST Quol ETRE UN ECO-FESTIVALIER ?

On s de modesderansport éso-esponsable Man borjade med att Prioriterre holl tva dagars

Co-voiturage, transport en commun, vélo, roller... utbildning i ASSER-metoden for atta medarbetare

fran de av stadens forvaltningar som ar engage-

rade i musikfestivalen, daribland miljékontoret. De utsag sedan en hallbarhetsansvarig fér eve-

nemanget. Varje manad holl man mote for att definiera projekt och aktiviteter, varje gang med

ett tema som till exempel sopor, mat, energi och transporter. Man planerade for att utvardera

resultaten med ett frageformular enligt ASSER-metoden och en kartlaggning under evenemanget

av hur folk tog sig till och fran Cluses. Mycket kommunikationsmaterial tillhandaholls — affischer,

video, webbplatser, lokala medier och sociala medier. Under sjalva festivalen Musiques en stock
2011 erbjods:

e cykelstall (32 cykelstall pa 2 platser)

e uppmuntran att komma till fots, pa cykel eller inli-
nes, stand med tema miljoéansvar (Prioriterre)

e uppmuntran att samaka via den regionala webb-
platsen www.covoiturage.cg74.fr

e hybridfordon for transport av artister till och fran

flygplats och hotell
e frageundersokning om transporter under festivalen.

Goda exempel




Till 2012 ars upplaga av musikfestivalen har man en ny tjanst med sex minibussar. Ocksa de som
bor i grannstaderna ska kunna lamna bilen hemma och ta sig till festivalen gratis!

Slutsatser
Festivalen 2011 fokuserade pa:

e kartlaggning av varifran och hur festivalbesékarna kom (undersdkning dar 1058 personer
intervjuades av fem frivilliga under fyra festivaldagar)
e uppmuntran och rad om hallbart resande (17 personer registrerade pa hemsida for samak-
ning).
Kartldggningen ger bra input till nya aktiviteter for 2012 ars festival. Den visar bland annat att
mer an 50 procent av festivaldeltagarna var lokala besdkare som ar beredda att lamna bilen
hemma om det finns gratis skytteltrafik. Resultatet ar en stor framgang — 1281 personer akte
med skytteltrafiken 2012.

Finansiering av projektet

‘ B\ENVEN\\))&SA
Festivalen Musiques en stock finansie- W
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totala budget. Gratis skytteltrafik skot-
tes av en grupp volontdrer, men man
hade kostnader pa cirka 1000 euro fér hyra av minibussar.

Lardomar

ASSER-metoden kan anvandas for alla slags evenemang och festligheter. Tva dagars utbildning
racker enligt Atemia som haller utbildningar i Europa. Nyckeln ar att bilda en grupp som ansvarar
for miljofragorna och haller regelbundna moéten. Varje person i gruppen ansvarar fér ett omrade,
till exempel transporter och mobilitet.

Nasta steg

Till nasta ars festival hoppas man kunna erbjuda en stadsbuss till och fran festivalomradet och
att fler kommer till fots och pa cykel.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Musiques en stock ar det allra storsta gratisevenemanget som staden Cluses ordnar. Det har
varje ar i juli sedan 2001 samlat mer an 20 000 personer fyra kvillar i rad. Miljévanliga festiva-
ler och evenemang ar ett sitt att begrdnsa stadens ekologiska fotavtryck. De ger bra tillfille
att 6ka manniskors medvetenhet om energi- och klimatfragor. Det handlar om mat, energi,
sopor och inte minst miljévanliga transporter och hallbart resande — och kan verkligen kan
gora skillnad i hur mycket evenemanget paverkar miljon.

Mobility Management

Miljovanliga transporter under stadsmusikfestivalen Musiques
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Plats:

Cluses

Nar:

2008 (pagar fortfarande)

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Stadsfullmaktige, Borgmastaren

Tekniska kontoret i Cluses: allmant
arbete, GIS, kommunikationsav-
delningen

Genomfoérande

Efter att ha fatt férnyat mandat, bestimde borgmas-
taren tillsammans med stadsfullmaktige att utveckla
natverket av gratisbussar. Redan 2008 blev fyra av sta-
dens busslinjer gratis for alla. Malgrupperna var speciellt
unga, dldre personer, elever och laginkomsttagare.

Bakgrund och mal

Det flera decennier gamla bussnatet var foraldrat, med behov
av andrade busslinjer och anpassning till behoven hos dagens
resendrer. Bussnatet borjade som skolbussar och Gppnades
senare for alla med turer dven pa andra tider. Nar man inforde
gratis bussresor 2008 blev det nodvandigt att tdnka om for
hela kollektivtrafiken for att kunna erbjuda de boende effek-
tiva, valfungerande och attraktiva transporter i staden.

Busslinjerna har gjorts om och en ny busslinje skapades 2009 for att forbattra servicen. Man kor

under langre tid av dygnet. En knutpunkt skapades dar alla busslinjer stannar sa att man kan

byta till andra bussforbindelser med en vantetid pa cirka 10 till 15 minuter. Busshallplatserna,

gamla som nya, ar mer synliga och vid samma plats i bagge riktningar. Skyltningen ar ny och mer

synlig med tidtabeller och kartor. Ett lokalt foretag star for busstrafiken, personal och underhall.

Staden upphandlade fem bussar och skoter bussnatet, kommunikation, underhall och informa-

tion till allmanheten. Tekniska kontoret fick anvanda sina resurser till detta eftersom det var ont
om tid att fa allt klart under 2008. 2009
fick en del justeringar goras for att det

skulle passa ihop med skolornas behov.

Slutsatser

resten av tiden.

Finansiering av projektet

Nat av gratisbussar

Skolelever och studenter ar storsta grup-
pen resendrer under terminerna. | rus-
ningstid racker inte bussarna till. Trots att
det ar gratis ar bussnatet underutnyttjat

tilll| 0o

Gratis bussnat finansieras helt av stadens
budget. Kostnaderna uppgar till 365 000 euro/ar. Nar bussnatet mellan stdderna kommer igang
kommer man att ta ut en lokal skatt fran lokala foretag och arbetstagare.

Goda exempel




Lardomar

Det &r viktigt att fa ta del av andras synpunkter sa att bussnatet kan erbjuda det som efterfragas
pa orten. Har man inga egna trafikexperter far man anlita utifran. Gratis bussresor ar ingen ga-
ranti for hogt utnyttjande sa det ar viktigt att utveckla kommunikation och marknadsféra olika

evenemang.
Nasta steg

Tio stader, bland annat centralorten Cluses, be-
stamde sig for att bilda ett férbund med sina lo-
kala myndigheter (Communauté de communes).
Transporter och resande ar bland det viktigaste
pa agendan och borgmastarna vill utveckla en

strategisk plan for att finansiera och organisera
atgarderna. En studie for att inom en nara fram-
tid bygga ett bussnat mellan staderna inleddes i december 2010.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Efter att ha fatt fornyat mandat bestimde borgmastaren tillsammans med stadsfullméaktige att
utveckla natverket av gratisbussar. Redan 2008 blev fyra av stadens busslinjer gratis for alla.
Malgrupperna var speciellt unga, dldre, elever och laginkomsttagare.

Mobility Management

Nat av gratisbussar
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Plats:

Staden Cluses och regionen Haute-

Savoie

Nar: Departementet Haute-Savoie haller pa att ta fram en
2005 (pagar fortfarande) langsiktig policy for cykelvigar och grona strak. Det
Initiativtagare och stodjande par- 80 kilometer langa grona straket "Fran Leman till Mont-
ter: Blanc” ar den viktigaste delen och strackan genom
Département de Haute-Savoie Cluses var fardig forst.

Lokala myndigheter (daribland Bakgrund och mal

staden Cluses)

SM3A (Syndicat Mixte
d'Aménagement des Abords de
I'Arve) landet och i staderna. Det gor det mdjligt att upptacka land-

skapet och floden Arve pa ett miljovanligt satt.

Malen ar att erbjuda sakra, markerade gang- och cykelvagar
och att ticka in regionen med ett nat av grona strak, bade pa

Genomférande

En 6verenskommelse gjordes mellan fullmaktige i Haute-Savoie, sta-
den Cluses och ett lokalt férbund for planering och skétsel av floden k
Arve (SM3A — "Syndicat Mixte d'Aménagement de I'Arve et de ses

Abords”). Tre kilometer cykelbana har skapats under 2006 sa att man é

kan kora tvars igenom Cluses langs floden Arve. Den har utvecklats ‘
fran en enkel cykelbana till en cykelvdg med skyltar. Den héar delen av

det grona straket fran Leman till Mont-Blanc var relativt enkel att ordna eftersom all mark var
offentligdgd. Andra delar har fastnat eller fordrojts pa grund av problem med tillgangen pa
mark. Ett partnerskap med grannstader och finansiarer ar nyckeln till god kontinuitet i projektet
framover.

Slutsatser

Denna regionala policy ar till nytta dven for sta-
dens policy. De grona cykelstraken gor att man
kan ta sig igenom staden pa ett nytt och sdkert
satt, utan motorfordon. P4 sommaren ar cykel-
vagen full av cyklande familjer och ungdomar.

Finansiering av projektet

Haute-Savoie star for byggkostnaderna och sta-
den Cluses for utrustning, belysning, sdkerhet
och organisation. Det kostade 700 000 euro att
anlagga 3 kilometer cykelvdg. Uppskattning av
kostnader for drift och underhall saknas.

Gront cykelstrak fran Leman till Mont-Blanc
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Lardomar

Att bilda partnerskap med grannstader och finansidrer ar nyckeln till god kontinuitet i program-
met. Tekniska svarigheter och hoga anlaggningskostnader kan uppkomma och maste utvarderas
i borjan av projektet for att undvika att det tar lang tid att genomféra och blir férsenat.

Nasta steg

Nésta stracka som haller pa att byggas gar mellan staderna Cluses och Magland. Man planerar
ocksa en pedagogisk cykelvag med information om floderna och naturen.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Avgoérande for att minska trans-
porternas paverkan pa miljon ar
att minska antalet resor med mo-
torfordon utan att det blir svarare
for manniskor att snabbt och be-
kvamt kunna ta sig fram. Gront
cykelstrak a@r en viag som &r reser-
verad for andra dn motorfordon -

cyklar, gangtrafikanter, inlines-
akare, personer som firdas i rullstol eller med rollator och andra. Gréna strak och cykelvigar
ger alla en battre valfrihet nar de fardas, sarskilt nar de fardas lokalt, och chansen att vara
med och minska anvandningen av privatbilar.

Gront cykelstrak fran Leman till Mont-Blanc

Mobility Management
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mobilitet och transporter

Administration med miljoansvar

Plats:

Cluses och regionen Haute-Savoie
Nar:

2011

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Staden CLUSES

Alla kontor i stadens administrat-
ion

Cluses referensgrupp for hallbar-
het och miljéansvar

Genomfoérande

350 av stadens tjansteman fick en endagarsutbild-
ning om miljéansvar och hallbarhet under 2009 och
2010. Man gjorde samtidigt en enkat och satte upp
en forslagslada for idéer. Stadens referensgrupp for
hallbarhet och miljéansvar bestaende av 25 perso-
ner holl fem till sex moten under aret for att skapa
projekt, aktiviteter och prova nya vagar. Varje mote
hade ett tema: avfall, mat, energi, transporter etc.

Under 2010 utvirderade staden Cluses ett treadrigt
internt program for en gronare administration.
Transporter och mobilitet ar ett viktigt kapitel och har
fem aktiviteter med i programmet.

Bakgrund och mal

Det finns mal for att minska det ekologiska fotavtrycket for
stadens administration och samtidigt minska kostnader ge-
nom att anvanda mer miljovanliga transportsatt. Darfor ska
anstéallda och tjansteman Gvertygas att andra sina resvanor.

Information till de anstéllda spreds internt med e-

post, intranat och via referensgruppen. Man lade upp en plan med fem mal for transporter och

mobilitet:

e Fornya kommunens bilbestand med miljévanligare fordon.

e Se till sa att man kan cykla vid resor inom staden och ordna cykelférbindelser mellan kom-

munala byggnader.

e Ordna sa att tag utnyttjas for langre resor, t.ex. till utbildning, konferenser, méten.

e Starta en diskussion om ny kommunikationsteknik som videokonferenser, inbjudan till kon-

ferenser, overforing av filer, internet.

e Framja mjuka resvanor i arbetet: gang, cykling, inlinesakning, bilpooler.

Goda exempel




Slutsatser

Uppnadda resultat:

Utbildning och samtal om hallbarhet och resande/transporter.

Studie av koldioxidfotavtrycket och kartlaggning av resandet hos 100 anstallda i administra-
tionen.

Tva moten om mobilitet i miljéansvarsgruppen.

Ett nyttofordon som anvénts sedan 2009.

Fyra cyklar som anvants av lokala polisen sedan 2005.

Fyra cyklar for korta resor, varav tva elcyklar, inforskaffade 2011.

Overenskommelse om en lokal bilpool som kan anvdndas dven av stadens personal plane-
rad till hosten 2011.

Tekniska krav under 2011 (vaxthusgasutslapp, drivmedelsférbrukning) vid offentlig upp-
handling av fyra bilar och langtidshyrning av en buss till ungdoms- och skolférvaltningen.

Effekterna av programmet ar hittills ganska
sma — fa nya cyklister, fortsatt bilanvandning
och férseningar med att skapa en bilpool.

Finansiering av projektet

Projektet finansieras av stadens budget. Det
finns ingen berakning av specifika kostnader.
Tva av de fyra cyklar som skaffats har finansi-
erats av EnercitEE.

ExtraEnergy.org

Lardomar

Utbildning och information ar en férutsattning for att anstallda och andra ska dandra sina vanor
och ta till sig nya beteenden for sina resor och transporter.

Nasta steg

En utbildning i ecoDriving for 25 av stadens anstallda planeras till hdsten 2012.

Varfor ar detta ett gott exempel?

| Cluses stravar man efter att staden ska bli en modell for hur man minskar koldioxidfotav-

trycket med hjilp av det lokala Agenda 21-arbetet. Miljoansvar — det dr det engagemang som
medarbetare i den offentliga férvaltningen har, individuellt eller kollektivt, for att begransa
miljopaverkan av verksamheten. Pa olika forvaltningar som arbetar med exempelvis material

och utrustning, vattenforbrukning, energi och transporter kan man arbeta for att minska vaxt-
husgasutslappen, férorenande @mnen, vattenforbrukning och avfallsmangden.

Mobility Management
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k Sustql;'g

CarGo Tram

Plats:

Dresden, Tyskland (cirka
500 000 invanare)

Nar:

CarGo Tram har planerats sedan
1999 och togs i drift 1 mars 2001

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

DVB AG (Dresdner Verkehrs-
betriebe, lokal kollektivtrafik-
operator)

Staden Dresden, Volkswagen AG

CarGo Tram &r en godssparvagn i Dresden. Den levererar
komponenter till biltillverkningen vid Volkswagens “Ge-
nomskinliga fabrik” (Glaserne Manufaktur, med insyn
samt mycket glas i fasaden). Transporterna gar pa kol-
lektivtrafikens sparvagsnat och ersdtter tre 18-meters
lastbilar (60 ton, 214 m3). Leverans i tid kan garanteras.

Bakgrund och mal

Eftersom Volkswagen AG ligger mitt i Dresden ar I6pande leve-
ranser med lastbilar som kér genom staden inte bra. Vid fabri-
ken finns minimalt med utrymme for lagring och bara ett litet
omrade dar godstransportfordon kan vanta. Dessutom kraver
allmanheten, politikerna och forvaltningarna att det ska finnas

ett koncept for miljovanlig logistik. Eftersom bade bilfabriken och jarnvagsstationen Dresden

Friedrichstadt ligger nara sparvégslinjer med hog kapacitet var projektet mojligt att finansiera.

Genomfoérande

Planeringen borjade 1999. Den innebar

e leverans av delar till biltillverkningen och hopsamling av tomma vagnar

e val av transportvag

e byggnation av sidospar till VW-fabriken pa cirka 300 meter och till godstrafikcentrum vid

jarnvagsstationen Friedrichstadt pa cirka 500 meter samt konstruktion av tidtabell for

CarGo Tram.

Var 40:e minut aker en godssparvagn 4,5 km genom centrala Dresden fran godstransportcentret
Dresden Friedrichstadt till StraBburger Platz dar fabriken ligger. En tur tar cirka 25 minuter, och
man har tva tdg med tva mandvervagnar och fem vagnar vartdera for att kunna kéra i bada rikt-

ningarna. En CarGo Tram ar 60 meter lang och véger 90 ton.

Slutsatser

Eftersom sparvagnens leveranser av bildelar kommer precis i ratt tid behéver man inget lager
(hogt kapacitetsutnyttjande). Volkswagen sparar darmed utrymme.
Varje transport ersatter tre lastbilar (60 ton, 214 m3) genom centrala staden och stuvar samman

godset pa sparvagstransporterna vilket forenklar den logistiska hanteringen.

Goda exempel




Kollektivtrafiken stors inte av godstransporterna eftersom tidtabellen for CarGo Tram samord-
nats med kollektivtrafikens tidtabeller (CarGo Tram kor mellan turerna i kollektivtrafiken och
med eget schema).

Finansiering av pro-
jektet

Projektet ar privat
finansierat av Volks-
wagen AG. Kostna-
derna ar delvis
okdnda. Nar taget
koptes in kostade
det cirka

3,3 miljoner euro.

Lardomar

Man har visat att fabriker som ligger i stader har negativa effekter pa miljon. Med godstranspor-
ter pa CarGo Tram kan dven storféretag utnyttja miljovanliga transporter. CarGo Tram kan ocksa
anvandas for andra godstransporter i staden. | de flesta fall ar anlaggningar av typen CarGo Tram
bara Ionsamma om den infrastruktur som kravs redan finns eller sparnatet behover byggas ut.

Nasta steg

Fler idéer for godstransporter pa Cargo sparvag:

kretsloppsekonomi (avfallstransporter)

extensiv detaljhandel
e leveranser till byggarbetsplatser och borttransport av avfall

logistik for sjukhus.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Genom att anvanda befintlig infrastruktur
for sparvigar kan man avlasta vigarna
genom stadens centrala delar. Dessutom
blir leveranserna till fabriken sidkrare och
mer tillforlitliga. Foéretaget kopplade
samman miljé och ekonomi och sparar nu

pengar med miljovanliga transporter.

Mobility Management
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Mobility Management-atgarder pa foretag, exemplet Infineon Technologies Dresden

Plats:

Dresden Klotzsche (Tyskland)
Nar:

1996-2004

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Infineon/Qimonda (privat foretag,
halvledartillverkare med cirka
2 000 anstallda)

Staden Dresden
PGN - Planungsgruppe Nord Kassel
(norra planeringsgruppen i Kassel)

Bakgrund och mal

En av de storsta arbetsgivarna i Dresden, féretaget Infi-
neon/Qimonda, skapade ”Infineon-biljetten” for att
gora kollektivtrafikresor mer attraktiva, uppmuntra till
cykling genom att forbattra cykelinfrastrukturen och
skapa ett intranidt som plattform for att stimulera sina
anstallda till samakning.

Det framsta malet med Mobility Managementatgarderna var att minska behovet av parkerings-

ytor och forsoka undvika att bygga ytterligare en bilparkering.

Att resa sjalv i privatbil ar nagot som maste undvikas genom att géra de anstéllda medvetna om

alternativa séatt att resa. De anstéllda ska hellre dka med kollektivtrafiken och andra miljovanliga

transportsatt an att ta den egna bilen till arbetet.

Genomfoérande

Eftersom den genomsnittliga resan till arbetet for de
anstallda var 21 kilometer och med en hojdskillnad pa
cirka 140 meter behovde flera atgarder ordnas.

e Med den nya Infineonbiljetten (ett samarbete
mellan den lokala kollektivtrafiken DVB och Infi-
neon) blev det billigare for de anstéllda att ta tag,
buss och sparvagn och dessutom anpassades tu-

rerna till de anstélldas behov (samordning av tid-

tabeller med skiften, omplacering av hallplatser).

e En plattform for samakning skapades och kollektiv taxitransport anordnades.

e Saker cykelparkering byggdes, arbetsplatserna erbjéd duschar och omkladningsrum och

dessutom forbattrades infrastrukturen for cyklister (cykelvagar, korsningar, trafikljus).

e En mobilitetsgrupp bestaende av tio anstallda skapades. De ordnade mobilitetsdagar (2000,

2004 och 2006) samt moten med stadens tjansteman. De spred ocksa information via intra-

natet och pa arbetsplatsméten.

Goda exempel




Slutsatser

Ett resultat var att andelen resande med olika transportsatt forandrades i riktning mot fler miljo-
vanliga resor (stadig Okning fran 26 % till 38 %). Antalet kollektivtrafikanviandare 6kade med
14 %, antalet cyklister med 16 % (under perioden 1996—2003). Andelen bilister minskade fran
68 % till 59 %, och CO2-utslappen minskade med 18 % fran 1996 till 2003.

De anstédllda sparade pengar (cirka 3000 kronor per person och ar) och foretaget Infi-
neon/Qimonda sparade cirka 3 miljoner euro eftersom de inte behévde bygga dnnu en bilparke-
ring. Foretaget fick pa kopet en friskare personal och forbattrade sin image.
Kollektivtrafikoperatéren DVB AG blev ocksa en vinnare eftersom de fick fler resenarer.

Finansiering av projektet

Projektet finansierades av Infineon Technologies.
Kostnaderna ar okdnda men foretaget sparade in
investeringskostader pa cirka 3 miljoner euro som de
annars hade haft.

Lardomar

Projektet var till nytta for bade miljon och ekonomin.

Foretaget sparade pengar, fick friskare personal och
forbattrade sin image, och de anstdllda levde mer
hélsosamt och sparade reskostnader. Utslappen till miljon minskade. Exemplet visar att ocksa
stora foretag kan astadkomma en stor férandring sa att de anstélldas resor till och fran arbetet
blir mer miljévanliga — nagot som dven paverkar foretaget positivt.

Nasta steg

Det ar viktigt att utvdrdera andelen resande med olika transportsatt genom aterkommande in-
tervjuer med de anstallda.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Projektets vinnare ar foretaget Infineon, dess an-
stillda, staden och miljon. Atgérden passar ocksa for
andra vaxande foretag som har sina anlaggningar i
eller ndra storre stader. Att effektivt organisera olika
satt att aka till och fran foretaget innebir att man
tar ett steg vidare pa vigen till mer miljovanliga och

socialt hallbara pendlingsresor. Med liten ekonomisk
insats forandrade projektet de anstdlldas resvanor
utan att begransa mobiliteten.

Mobility Management

Mobility Management-atgarder pa foretag, exemplet Infineon Technologies Dresden



k Sustql;'g

Pendlarnatverk

Plats:

Sachsen

Nar:

Juli 2008 (pagar fortfarande)

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

MOVECO GmbH; SAENA-
sachsische Energieagentur (Ener-
gikontoret i Sachsen)

Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (Trans-
portdepartementet)

Pendlarnatverket ar en internetbaserad plattform foér
samakning till arbetet och pa fritiden.

Bakgrund och mal

Antalet pendlare i Sachsen 6kar stadigt sedan ar tilloaka. Mer
an 50 % av arbetstagarna i Sachsen var tvungna att pendla till
arbetet 31 december 2006, och i vissa regioner som exempel-
vis Leipzig var det s3 manga som 78 procent. Eftersom drivme-
delskostnaderna hela tiden 6kat kostar det mycket att dagligen
bilpendla. Bilpendlingen medfoér enorma kostnader fér skatte-
betalarna for att bygga nya vagar, underhalla vagar, externa
transportkostnader, och for de miljoproblem det medfor.
Transporter star for huvuddelen av luftféroreningarna. Energi-
kontoret SAENA i Sachsen vill stoppa den har utvecklingen med
projektet “Modell for pendlarnatverk i Sachsen”. Webbplatsen

www.sachsen.pendlernetz.de ar sedan 15 juli 2008 6ppen och gratis tillganglig for alla pendlare
och dar kan de kommunicera med varandra. De som regelbundet kor vissa strackor kan erbjuda
samakning och man ocksa kan sdka efter nagon att aka med.

W \
" Mit Fahrgemeinschafte
71 springt)f_ﬁr Sie |
PWas raus. v/
7 ‘#

o

Genomforande

For att gora pendlarnatverket kant marknadsférde man
det pa internet, vid olika evenemang och med hjalp av
foldrar och pressreleaser.

Slutsatser

Man hade vantat att fler skulle delta i natverket efter tva
ar. Fér narvarande har det 600 anvandare och 4 000 resor
erbjuds. Det &r svart att géra en mer omfattande utvar-
dering p.g.a. gdllande lagar om personlig integritet.

Finansiering av projektet
Projektet finansieras av SAENA, Energikontoret i Sachsen.
Lardomar

Det ar stora problem med att gora en utvardering pa

grund av den tyska lagstiftningen om personlig integritet.

Nasta steg

Man haller nu pa att salja webbplatsen, och har stoppat sina investeringar och arbetet pa den.

Goda exempel




Varfor ar detta ett gott exempel?

Samakning minskar kostnaderna for dagliga pendlingsresor till arbetet, minskar trafiken med
privatbilar och ar bra fran miljésynpunkt.

Das Berufspendlernetz Sachsen - ein P
Das Berufspendlernetz Sachsen
Ein Modellprojekt der Sachsischen
Energieagentur — SAENA

DGie Anzahl sachsischer Barufspendler steigt seit Jahran
kontinuierlich, Uber 50 Prozent der Eruerbstitigen in
Sachsen sind gezwungen, zu ihremn Arbsitsplatz zu pendsln,
in einigen Landkreisen lag der Anteil sogar bei knapp &0
Prozent,

2u den stetig steigenden Treibstoffkosten kammen enorme

Umweltbelastungen sowie volkswirtschaftliche Kosten (2.8,

fur Sirallanbous and -mstendnatiun), die die Allgemeinheit | Jetetkestenios registriersni|
zu tragen hat. Die S&chsizche Energizagentur hat sus diesen

Griinden am 15. Juli 2008 das Pendlernetz Sachsen

gestartet - die ideale Lasung zur Bildung van
Fahrgemeinschaften fir den Weg zur Arbeit.

ANMELDEN
So funktioniert's »» E-Mail Adresse f ID:
s
Wahlen Sie einfach in der folgenden Grafik das Bundesland, —

danach den Landkreis und spiter den Ork sus, von dem Sie l:l.
starten méchten, Danach werden Sie nach Thremn Zielort

gefragt und bekammen alle relevantan Fshrten und [ gn |
Gesuchs ubersichtlich aufgelistet.

® Passwort vergessen?
Pendlernetz.de: Gemeinsam fahren und sparen! » Noch kein Nutzer?

Hier Reqistrieren

Wahlen Sie Ihren Startort:

In Dresden, Stadt

Cd

Sichsische Energieagentur saena
Abfahrtsort: [ - OLAERE Gt
Al W h d Lesezeichen setzen hei

s =in Unternehman des : b
Freistaates Sachsen ist die R
Zielort: 1 SAEMA das sichsische lClElEiNE

Kompetenz-, Beratungs- I

und Informationszantrum
rund um das Thema
Energie.

Thre gewiinschte Abfahrtszeit:
29.05.2012[FFR | 0T:00| Uhr
Das Berufspendlernatz
Sachsen ist fur jeden Nutzer
Fahrgemeinschaft sucl kostenfrei und hilft,

COZ-Emissionen souie

flle Gesuche ab Gresden, Stadt Staus zu reduzieren und
#lls Angsbots sb Dresden, Stadt somit einen wichtigen

Beitrag zum Umueltschutz
" zu leisten,

Helfen Sie mit und werden
8ie als Unternehmen, Stadt
oder Kreis Partner dieser
nachhaltigen Idsa.

Mehr Infos - hier klicken,

Pendlarnatverk
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Plats:

Sachsischses Elbland, Oberlausitz,
Sachsische Schweiz (sydost om
Dresden)

Nar:
2007 (pagar fortfarande)

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Oberelbische Verkehrsgesellschaft
Pirna Sebnitz mbH (trafikbolag)
Verkehrsverbund Oberelbe (trans-
port- och trafikférbundet)

Administrativa omradet Sachsisch-
se Schweiz och Osterzgebirge,
andra regioner t.ex. Oberlausitz
samt transportforetagpartner

Langa avstand och stora hoéjdskillnader ska inte vara
nagot hinder for att ta cykeln. Lings attraktiva strackor
kan bussar ha slap som rymmer 20 cyklar. Vid behov kan
sldpen dven hyras av enskilda.

Bakgrund och mal

Slapen koptes in under 2007. Regionen Oberelbe med Sach-
sisches Elbland, Sachsische Schweiz och Oberlausitz ar utmarkt
for cykelsemestrar och cykelutflykter, Har finns idylliska land-
skap, manga olika sevardheter och ett valutvecklat cykelvag-
nat. Cykelbussarna erbjuder ett enkelt satt att ta sig till de allra
vackraste platserna.

Genomforande

Bade turister och lokalbe-
folkning ar valkomna att
daka med cykelbussarna. De Fahrr

9
ad
marknadsfors pa internet, pa bussar och i lokalpressen. Ett BUS B

stort problem ar anskaffningskostnaderna for slap, som till

en borjan maste betalas av bussbolaget.

Slutsatser

Efterfragan vaxte mycket snabbt och blev stor langs de flesta fardvagarna.

Finansiering av projektet

terwegs mit
g.m Fuhﬂ'ﬂdws

Lom Radrgroat

Cykelbussar

Erbjudandet finansierades fran bérjan av Trafikférbundet Oberelbe och
< o Vo aterfinansierar sig numera sjalvt med intdkter fran kunderna.

Lardomar

Innan en ny fardvag introduceras ska behoven undersokas. Det ar vik-
tigt att se vilka turer som kan bli [6nsamma.

Nasta steg

Nasta steg ar for narvarande inte bestamt.

Goda exempel




Varfor ar detta ett gott exempel?

Cykelbussar &r ett attraktivt och bekviamt erbjudande for alla, turister saval som lokalbefolk-
ning. Tack vare cykelbussarna kan den okande cykelturismen perfekt kombineras med den
befintliga kollektivtrafikens tjanster.

Cykelbussar

Mobility Management
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Blekingeresan

Plats:

Kronobergs, Kalmar och Blekinge
lan

Nar:

Varen 2011 (en klass med 12-

aringar reser med buss och tag
under en dag)

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Energikontor Sydost

Blekingetrafiken
Trafikverket
Naturvardsverket
Karlskrona kommun

Blekingeresan ger:

Under Blekingeresan aker grupper av 12-aringar med
buss och tag i sin region. De ldr sig att planera sin resa
tilsammans med lararen och rapporterar sedan med en
affisch eller film till kollektivtrafikbolaget

Bakgrund och mal

Foregangsprojektet sjosattes 1998 i Helsingborgs kommun.
Under tio ar har 10 000 barn varit med pa Skaneresan. Inspire-
rade av Helsingborgs exempel drog Karlskrona kommun, Blek-
ingetrafiken, Trafikverket och Energikontor Sydost under varen
2011 igang ett pilotprojekt for en skolklass. Malet med Blek-
ingeresan ar att lara morgondagens resendrer hur man reser
med kollektivtrafiken och visa att det finns andra transportsatt
an foraldrarnas bil. En annan viktig sak ar att barnen lar sig hur
man anvander karta, tidtabell och reseplanerare pa webben
for att planera en resa med kollektivtrafik och allmanna trans-
portmedel.

e erfarenhet av att planera och resa med buss och tag

e kunskaper om regionens geografi, historia och kultur beroende pa resmal

e traningilagarbete

e traning i att dokumentera.

Genomfoérande

Projektet presenteras for skolans pedagogiska personal. Lararna skriver upp de klasser som vill

delta. | varje klass valjer grupper med fyra till sju elever varsin rundtur i regionen fér en dag och

|ar sig att sjdlva planera den. Man maste besdka minst tva geografiska platser. Eleverna ska an-

vanda bade stadsbussar, regionala bussar och tag.
Varje grupp rapporterar sina intryck fran resan med
PowerPointpresentation, affisch eller film.

| Helsingborg tecknar ldrarna sin klass for Skaneresan i
september. | februari bjuds de sedan in till ett inform-
ationsmote. Grupperna forbereder under varen sin
resa och far biljetter.

Goda exempel




Slutsatser

Vinsterna med Blekingeresan ar att morgondagens resendarer lar sig planera och resa med all-
manna transportmedel. Pa langre sikt vantar man sig att barnen som deltagit i projektet kommer
att bli flitigare med att anvdnda allmanna transportmedel. Det har dock inte utvarderats, men
skulle kunna utvarderas genom att man skickar en lista med fragor till lararna som gor en snabb
och enkel undersékning med handupprackning fore och efter Blekingeresan.

Finansiering av projektet

Kollektivtrafikbolaget ordnar endagsbiljetter och bidrar med arbetstid. Lararen och ledaren an-
vander lite av sin tid till planering. Energikontor Sydost driver projektet. Kostnaderna bestar av
arbetstid och cirka 100 kronor per elev for endagsbiljetten hos kollektivtrafiken.

Lirdomar
Sa har kan projektet 6verforas till en annan region:

e Kontakta kommunen och kollektivtrafikbolaget och kom 6verens om ett utkast till projektet,
samt ansvarsforhallanden och finansiering.

e Kontakta skolans rektorer och larare for 12-ariga elever innan skolaret borjar for att presen-
tera projektet och bjuda in dem att ansdka om att fa delta.

e Planera ett evenemang eller en utstallning dar eleverna presenterar sina intryck fran resan
och visar affischer och filmer som grupperna gjort.

Sa har kan projektet foras vidare:

e Permanenta projektet sd att det aterkommer ar
efter ar. Alla skolor och larare med 12-aringar i
Karlskrona ska bjudas in att vara med i Blekinge-
resan, forst i Karlskrona, sedan i regionen och i
andra regioner.

e Genomfor Blekingeresan i andra regioner eller

nationellt.

Nasta steg
Nasta steg ar att genomfora Blekingeresan varen 2013.
Varfor ar detta ett gott exempel?

Blekingeresan ar ett gott exempel eftersom barnen — morgondagens resenarer — lar sig hur
man reser med kollektivtrafiken (lokala och regionala bussar samt tag) och hur man planerar
en resa med hjalp av tidtabeller och reseplanerare pa webben. Barnen experimenterar och lar
sig hur man reser med buss och tag. Projektet har visat goda resultat under tio ar i Helsing-
borgs kommun.

Mobility Management

Blekingeresan
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Regionala klimat- och mobilitetskontor i Blekinge, Kronobergs och Kalmar lan

Plats:

Kronobergs, Kalmar och Blekinge
lan
Nar:

2005-2012 for Kalmar och Krono-
bergs lan

2008-2012 for Blekinge lan

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Energikontor Sydost

Trafikverket

Naturvardsverket

KLIMP (statligt klimatinvesterings-
program)

Kronobergs, Blekinge och Kalmar
lan

39 kommuner

Regionala kollektivtrafikbolag

De regionala klimat- och mobilitetskontoren ar platt-
formar for att samordna projekt och aktiviteter kring
persontransporter i sydostregionen. Avsikten ar att ar-
beta for att na malen som regionerna satt upp for sina
CO2-utslapp — att bli fossilbranslefria till 2050.

Bakgrund och mal

Det 6vergripande malet med regionala klimat- och mobilitets-
kontor ar att bidra till ett hallbart transportsystem. Viktigaste
malet ar att minska koldioxidutslappen. Kontoren fokuserar pa
att hjdlpa och stddja intressenter och aktérer (kommuner,
foretag, transportmyndigheter, lansstyrelser, landsting, region-
forbund, lanstrafikbolag m.fl.) att medverka till en hallbar
transportsektor. De fokuserar dven pa att genomféra sa kal-

lade Mobility Managementatgarder, alltsa atgarder for att paverka attityder och beteenden.

Genomfoérande

Manga olika stora och mindre projekt har redan genomforts inom ramen for mobilitetskontoren:

e Samordning av Europeiska trafikantveckan

e Smarta hemtjanstresor (IT-stoéd ger farre korda

kilometrar)

e SydostTrampar ((cykeltavling mellan arbetsplat-

ser)

e Smarta Landstingsresor (med hjilp av CERO, en
strategisk klimatmodell for resor som man kan
anvanda for att ta fram kostnadseffektiva mil-
jomal att genomfora i landstinget)

e Upphandlingsnatverk for kommuner som arbe-

tar for effektivare transporter i samband med

lokal upphandling

e Fyrstegsprincipen i nya stadsdelar.

Goda exempel




Slutsatser
Resultat fran storre projekt:

e Tio kommuner antog 2007—2008 en avsiktsforklaring om sékra och hallbara transporter och
alla tre lanen undertecknade 2010 en avsiktsforklaring att ta fram kostnadsmal for persona-
lens resor och genomféra dem i verksamheten.

e Projektet Smart trafikant genomfordes 2006—2008 pa fyra stora arbetsplatser. Resvaneun-
dersokningar gjordes och de anstéllda uppmuntrades till hallbara resor med hjalp av olika
projekt som Hélsotrampare, Testresendrer, ecoDriving och Samakning.

e Kalmar lan tog ett politiskt beslut att bara kdpa in miljobilar till persontransporter under
2008. Beslutet kom till stand genom projektet Gemensam upphandling av miljobilar.

e Mobilitetskontoren deltog i att ta fram lanstransportplanen fér Kalmar lan. Mobility Mana-
gementatgarder tilldelades 8 miljoner kronor under perioden 2010-2021 (alltsa 1 % av la-
nets totala budget for lanstransportplanen).

e Cykeltavlingen SydostTrampar mellan arbetsplatser genomférdes 2010, 2011 och 2012.

e Projektet Testresendrer genomfoérdes i kommunerna Karlskrona och Ronneby.

e Blekingeresan genomférdes 2011 i Karlskrona.

Finansiering av projektet

Kostnaderna fér de tre regionala mobilitetskontoren under 2009-2012 var 1350 000 kr/ar
(varav Blekinge 180 000 kr, Kronoberg 520 000 kr, Kalmar 650 000 kr), med finansiering fran
Véagverket, Naturvardsverket och statliga Klimatinvesteringsprogrammet.

Lardomar
Samarbeta med Trafikverket och Naturvardsverket.
Nasta steg

Regionala mobilitetskontoren har for narvarande finansiering t.o.m. 2012. Nasta steg ar perma-
nent finansiering.

Varfor ar detta ett gott exempel?

De regionala klimat- och mobilitetskontoren ar plattformar for samarbete mellan aktorer i
Mobility Managementprojekt. De har som mal att minska CO2-utsldppen och stédja hallbar
utveckling i regionen.

Mobility Management
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Plats:

Kronobergs, Kalmar och Blekinge
lan

Nar:

2010 och 2011

6 veckor pa varen och 6 veckor pa

SydostTrampar ar en cykeltdvling mellan arbetsplatser
som gar ut pa att ersitta "onodiga” bilresor med cykel.
Lagen tavlar om att cykla till arbetet sa ofta de kan. Vin-
narna ar det lag, den kvinna och den man som cyklat
flest kilometrar totalt, bade till och fran arbetet och i

hésten arbetet.

Initiativtagare och stédjande par-

Bakgrund och mal
ter:

Energikontor Sydost Idén till projektet kommer fran Danmark och anpassades 2008

till att anvéndas i Skane. Energikontor Sydost ordnade tavling-

Korpen
en for forsta gangen i sydostregionen 2010. Tavlingens syfte ar
Folkhalsoinstitutet tt 6ka cvkli gang d T ' & bet h dl'g y Det
att oka cyklingens andel av alla arbets- och pendlingsresor. De
Trafikverket yxiing ) ) p“ & .
. handlar om att motivera och stimulera bilister att ersatta
Naturvardsverket

. ”onodiga” bilresor med cykeln, bade till och frén arbetet, i
och andra myndigheter .
arbetet och pa fritiden.

Genomforande

SydostTrampar ar en lagtavling med 4 till 15 personer i varje

lag som forsta gangen genomférdes 2010 under sex veckor pa

varen (26 april-6 juni) och sex veckor pa hosten (23 augusti—
3 september) i Kronobergs, Kalmar och Blekinge lan. Foretag och organisationer behover bara
anmala sig for att vara med i tavlingen. De far inloggningsuppgifter som de delar ut till sina an-
stillda. Foretaget eller arbetsgivaren behover sedan inte ldgga mer tid pa projektet eftersom
tavlingsdeltagarna registrerar sina cyklade kilometrar sjalva.

Slutsatser

Cirka 30 organisationer och 1000 anstallda i syddstra Sverige anmalde sig 2010 och 2011 for att
vara med i tavlingen SydostTrampar. Halften av de 1000 deltagarna var bilpendlare (korde till
arbetet minst 3 ganger/vecka innan de anmalde sig). De sparade sammanlagt 56 ton CO2 per ar
genom att ersatta bilresor med cykling.

Det fanns tillgang till mycket informationsmaterial i tavlingen, till exempel A4-foldrar och fick-
foldrar. Tavlingen och idén bakom den presenterades vid frukostmoten ute pa féretagen och pa
den egna webbplatsen. Fyra pressreleaser skickades ut 2010,
24 artiklar i pressen berattade om tavlingen, vid 10 tillfallen

) st
sty

var man med i lokalradion och en gang med annons i teve.

= BLEKINGE KALMAR KRONOBERG

Dessutom syntes man med 10 betalda annonser i tidningar

www_evrnettramnar. ca

(tva stora och atta sma).

SydostTrampar
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Finansiering av projektet

Hela projektets kostnader var cirka 500 000 kronor for ett ar.

Externa konsultkostnader: 200 000 kronor
Marknadsféringskostnader, kommunikationsmaterial, webbplats, annonser: 200 000 kronor
Arbetstimmar for Energikontor Sydost: 90 000 kronor
Tabellen ger en Oversikt av projektets finansiering:
2010
deltagaravgifter (cirka 100 kronor/deltagare) 120 000 kronor
Vagverket 125 000 kronor
stod fran 6 kommuner 120 000 kronor
2011
deltagaravgifter 120 000 kronor
Folkhalsoinstitutet 80 000 kronor
stod fran 3 kommuner 4 000 kronor

Offentliga organisationer har stottat SydostTrampar under 2010 och 2011. Malet &r att Sydost-
Trampar ska klara sig med bara deltagaravgifter nar det har utvecklats fardigt och ar i full gang.

Lardomar

Det tar tid att planera. Underskatta inte tiden det tar att rekrytera foretag och deltagare. En
undersokning om tavlingsdeltagarnas syn pa cykelvagarna i sin kommun genomfordes efter hos-
tens tavlingsperiod. GAP-analys anvdandes som metod for att visa gapet mellan néjdhet och hur
viktig en faktor ar (t.ex. beldggning, underhall, snorojning, sopning). Rapporten lamnades 6ver
till kommunerna som stdd till deras planering och prioritering.

Nasta steg
Nésta steg ar att utveckla SydostTrampar till en nationell cykeltavling eller en for skolor.
Varfor ar detta ett gott exempel?

SydostTrampar ger manga vinster for arbetsgivare, anstillda och alla andra pa bade kort och
Iang sikt — for hdlsan, miljon och trafiksdkerheten.

e Foretagens vinster: friskare personal, mindre parkeringsytor, for-
battrad miljéimage, sparade pengar.

e Anstdlldas vinster: battre halsa, billigare arbetsresor.

e Miljovinster: varje kilometer dar cykeln ersitter bilen sparar
214 gram CO2.

e Vinster for trafiksikerheten: i projektet uppmanades deltagarna
att anvanda cykelhjalm, valja sdakra cykelvagar och folja trafikreg-
lerna.

e Vinster for trafikplaneringen i kommunerna: i projektet ingar en undersdkning om cykel-
vagarna som presenteras for kommunerna och kan ge stod for deras planering,

Mobility Management
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A Sustqla'g

Testresenarer

Plats:

Kronobergs, Kalmar och Blekinge
lan

Nar:

2010-2012

Initiativtagare och stédjande par-
ter:

Energikontor Sydost
Blekingetrafiken (lanstrafik-
bolaget)

Trafikverket

Naturvardsverket

Karlskrona kommun

Genomférande

Projektet Testresendrer handlar om att fa bilpendlare
att prova kollektivtrafiken under en eller tva manader
utan kostnad. Malet dr en varaktigt férandrad attityd,
fran att ta bilen till att anvanda kollektivtrafiken.

Bakgrund och mal

Projektet Testresenarer kommer fran boérjan fran Lunds kom-
mun. For narvarande genomférs det av Vasttrafik som en stor
marknadsforingskampanj med 30 000 testresendrer samt i
manga kommuner, diribland Orebro, Skellefted, Umed och
Ronneby. Malet med projektet ar att fa bilpendlare att ga 6ver
till kollektivtrafik for sina pendlingsresor under en forsékspe-
riod pa en eller tvd manader, samt efter testperioden.

Testresendrer ar bilpendlare som lovar att under en

eller tva manader testa att bara dka med kollektiv-
trafiken till och fran arbetet. For att bli testresenéar
ska man under en lang tid dagligen ha bilpendlat till
arbetet, ha tillgang till 1ampliga forbindelser med
kollektivtrafik och ga med pa att besvara 3-
5 enkater (fyra under testperioden, en ett ar se-
nare). Testresendrer far ett periodkort som galler

B

Kustbussen )

pa bussar och tag i hela regionen under en eller tva

manader. De férvantas anvanda kollektivtrafiken for alla sina pendlingsresor under perioden

(undantaget maximalt tre resor).

Slutsatser

| Lunds kommun har 800 bilpendlare provat pa att vara testresendrer under atta ar (2001-2008).
Ett ar efter testperioden dker 38 % av deltagarna fortfarande fér det mesta till och fran arbetet
med kollektivtrafiken. Ronneby kommun rekryterade 17 bilpendlare bland sina 2 300 anstéllda
till att bli testresenarer. Under en manads testperiod sparades 230 kg CO2/person.

Undersokningen visar dven att 20 % av testresenarerna har ifragasatt 4gande av bil i sina hushall.
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Andra vinster med projektet:

For kollektivtrafikbolaget
o Okar antalet resor som gérs med kollektivtrafi-
ken
e Genererar statistik om bilisters syn pa kollek-
tivtrafiken

For staden/regionen
Minskar biltrafiken, buller, nedslitning av vagar
och utslapp av CO2 och andra féroreningar
Stod for att fa bilister att andra sina vanor och
forsta de verkliga kostnaderna for varje kilome-

ter som kors med bil
e Friskare medborgare
e Minskat behov av parkeringsplatser
e Battre miljoprofil

For foretagen For testresendren
e Battre halsa hos de anstallda e Sparar tid och pengar
e Minskat behov av parkeringsplatser e Battre halsa

e Battre miljdimage

Finansiering av projektet

Kollektivtrafikoperatoren star for periodkort, ar vard vid det beslutande moétet med testresena-
rerna och bidrar med arbetstid. Energikontor Sydost driver projektet i Karlskrona kommun. |
Lund och Helsingborg ar det stdderna som driver projektet. Kostnaderna uppgar till
cirka 2000 kronor per deltagare och bestar av:

800 kronor/deltagare (fér en grupp med 10-100 test-
resenarer)

e Administrationskostnader:

e Kostnader for moten, kaffe och marknads-

foring, varierar: Cirka 400 kronor/deltagare

e  Periodkort for lanet: 800 kronor/deltagare

Intresseansdkningar for att bli testresenar kan sallas med telefonintervjuer som inhyrda studen-
ter kan gora.

Lardomar

Att genomfdra Testresenarsprojektet i samarbete med ett foretag eller bland kommunens med-
arbetare underldttar kommunikation och marknadsforing eftersom de kan ske internt och till
lagre kostnader. Se till sa att testresenarerna verkligen ar bilpendlare (kor bil till och fran arbetet
minst 3 dagar/vecka). Man kan foéresla de anstdllda att bli testresendrer i samband med en
resvaneundersokning dar man automatiskt kan salla fram de som regelbundet bilpendlar. Spara
listan pa testresendrer och kontrollera féljande ar for att undvika att nagon deltar tva ganger. Se
till att statistiken samlas in pa samma satt varje gang.

Varfor ar detta ett gott exempel?

Projektet har visat goda resultat i Lund. Ett ar efter testperioden reste fortfarande 38 % av de
800 deltagarna fér det mesta till och fran arbetet med kollektivtrafiken. Det ger miljo- och

Testresenarer

hilsovinster samt sparar pengar for kollektivtrafikbolagen, staden/regionen och foretagen.
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Mer information

Projekt
Miljovanliga
transporter under
stadsmusikfesti-

valen Musiques
en stock

Nat av gratisbus-
sar

Gront cykelstrak
frén Leman till
Mont-Blanc

Administration
med miljéansvar:
mobilitet och
transporter

CarGo Tram
Dresden

Mobility Mana-
gementatgirder
pa foretag,
exemplet Infi-
neon Technolo-
gies, Dresden

Pendlarnatverk

Cykelbussar

Blekingeresan

Regionala klimat-
och mobilitets-
kontor i Blekinge,
Kronobergs och
Kalmar lan

SydostTrampar

=
Sustra

Kontaktperson for SustraMM

Cécile LE QUESNE, City of Cluses
Local Agenda 21 projects manager
+33 45096 69 90
cecile.lequesne@cluses.fr

Cécile LE QUESNE, City of Cluses

Local Agenda 21 projects manager

+33 4 50 96 69 90, cecile.lequesne@cluses.fr
Cécile LE QUESNE, City of Cluses

Local Agenda 21 projects manager

+33 4 50 96 69 90,cecile.lequesne@cluses.fr

Cécile LE QUESNE, City of Cluses
Local Agenda 21 projects manager
+33 45096 69 90
cecile.lequesne@cluses.fr

Project team:

Dipl.-Ing. Thomas Fliigge

Dipl.-Geogr. Christian Soffel

Dipl.-Bauing. Manuel Stephan

Contact: KénneritzstraRe 31, D-01067 Dresden
Tel.: +49 351 482 31 23

c.soffel@vcdb.de

www.vcdb.de

Dr. Gernot Loibnegger

Infineon Technologies Dresden GmbH & Co.
OHG

Konigsbrucker StraRe 180, 01079 Dresden
Telefon: +49(0)351/8862350

Telefax: +49(0)351/8862202

E-Mail: Gernot.loibnegger@infineon.com
www.infineon.com/

Sachsischen Energieagentur — SAENA GmbH,
Pirnaische Strae 9, 01069 Dresden,
www.saena.de ;

Tel.: 0351 49103166, Ms. Klotzing

VVO-Mobilitdtszentrale
Info-Hotline: 0351/852 65 55
service@vvo-online.de

Camille Delepierre, Energikontor Sydost ca-
mille.delepierre@energikontorsydost.se, 0766
2090 22

Agneta Hyberg, Helsingborg, stadsplanerings-
kontoret

agneta.hyberg@helsingborg.se

0046 (0) 42 -106994

Per Hansson, Energikontor Sydost
per.hansson@energikontorsydost.se
0706-20 83 04

Camille Delepierre, Energikontor Sydost
camille.delepierre@energikontorsydost.se
0766 20 90 22

Hannele Johansson, Energikontor Sydost,
hannele.johansson@energikontorsydost.se
0734199181

Per Hansson, Energikontor Sydost
per.hansson@energikontorsydost.se
0706-20 83 04

Camille Delepierre, Energikontor Sydost
camille.delepierre@energikontorsydost.se
0766 20 90 22

Kallor
http://www.musiques-en-stock.com/index.php?id=363 (FR)
http://www.canalctv.fr/Musiques-en-Stock-6-juillet-2011_a2026.html (FR)

ASSER Method presentation :
http://www.atemia.org/project/resources/apps/assermethod2009.pdf (EN)

http://www.cluses.fr/fr/ville/acces.php (FR)

http://www.riviere-arve.org/docs/cartes/1215504432.pdf (FR)

http://www.hautesavoie-rando.fr (FR)

http://covoiturage.cg74.fr/kitComm.do (FR)

http://www.dvb.de/de/Die-DVB-AG/Zahlen---Daten/CarGoTram/ (DE)

http://www.dvb.de/downloads/de/Die-DVB-AG/Zahlen- Da-
ten/CarGoTram/cargotram_070426.pdf (DE)

http://www.trampicturebook.de/tram/germany/dresden/cargotram.php_(DE)
Video:_http://www.youtube.com/watch?v=kdLLfsCR4cs&NR=1 (EN)

http://www.nationaler-
radverkehrsplan.de/praxisbeispiele/anzeige.phtm|?id=2078 (DE)

http://www.intermobil-dresden.de/Intermobil-intern/pdf-
dokumente/presseerklaerung%20stadt%20dresden-infineon.pdf (DE)

http://www.polisnetwork.eu/uploads/Modules/PublicDocuments/ Dres-
den%20Mobility%20Strategy_.pdf (EN)

http://www.trier.de/dezernat5/dezernat5/nickel.pdf (DE)

http://www.saena.de/Saena/Privatpersonen/Mobilitaet/Pendlernetz_Sachse
n.html (DE)

http://www.vvo-online.de/de/freizeit_und_tourismus/fahrrad/fahrradbus/

http://www.ovps.de/Tourismus/Fahrradbus/4176/ (DE)

http://www.skl.se/vi_arbetar_med/tillvaxt_och_sambhallsbyggnad/infrastrukt
ur/arkiv_1/skaneresan (SE)

3 iMovies med elevernas dokumentation kan tillhandahallas. Kontakta
Camille Delepierre

www.energikontorsydost.se/mobilitetskontor.php (SE)

www.sydosttrampar.se (SE)

www.energikontorsydost.se/mobilitetskontor/sydosttrampar.php (SE)
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mailto:cecile.lequesne@cluses.fr

Testresendrer

Camille Delepierre, Energikontor Sydost
camille.delepierre@energikontorsydost.se

www.lund.se/testresenar (SE)

www.blekingetrafiken.se/testresenar (SE)

0766 20 90 22

Anders Soderberg, trafik- och miljosamordnare,
Lunds kommun

anders.soderberg@lund.se

046 35 69 83

Karolina Nilsen, projektledare fér Hallbara
resan, Helsingborgs kommun
karolina.nilsen@helsingborg.se

04210 50 00

Omslag

Miljévanliga transpor-
ter under stadsmusik-
festivalen Musiques
en stock

Nat av gratisbussar

Gront cykelstrak fran
Leman till Mont-Blanc

Administration med
miljéansvar: mobilitet
och transporter

CarGo Tram Dresden

Mobility Manage-
mentatgirder pa
foretag, exemplet
Infineon Technologies
Dresden

Pendlarnatverk
Cykelbussar

Blekingeresan

Regionala klimat- och
mobilitetskontor i
Blekinge, Kronobergs
och Kalmar lan

SydostTrampar

Testresendrer

http://www.hautesavoie-rando.fr

http://www.blekingetrafiken.se/

https://www.volkswagen-media-servic-
es.com/medias_publish/ms/content/en/pressemitteilungen/2010/11/11/ten_years_of_the
_transparent.standard.gid-oeffentlichkeit.html

Fran festivalens nyhetsbrev

Staden Cluses — information om tjanst

Foto och karta : City of Cluses, 2009; http://www.cluses.fr/fr/ville/acces.php

http://www.hautesavoie-rando.fr
Staden Cluses — information om tjanst

Staden Cluses

http://www.dvb.de/de/Die-DVB-AG/Zahlen---Daten/CarGoTram/
https://www.volkswagen-media-

ser-
vices.com/medias_publish/ms/content/en/pressemitteilungen/2010/11/11/ten_years_of t
he_transparent.standard.gid-oeffentlichkeit.html
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/praxisbeispiele/anzeige.phtml?id=2078

www.saena.de
http://www.ovps.de/Tourismus/Fahrradbus/4176/

Barn fran Helsingborgs kommun; http://enercitee.eu/Newsletter/Issue-IV--November-
2011,751/SustraMM-------- Exchanging-experience--teaching-the-travellers-of-tomorrow-in-
Blekinge,755/?sp=en [30.05.2012]
http://extraenergy.org/main.php?language=fr&category=&subcateg=&id=7677&mark=clus
es

www.blekingetrafiken.se

Bilder

www.sydosttrampar.se [05.06.2012]
www.blekingetrafiken.se/ [05.06.2012]
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